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GN 250

Das 129 kg-Vergniigen, einen

klassischen Single zu fahren.

der GN 250 muB nicht ,ge-
dreht” werden, schon bei
mittleren Drehzahlen hat
er leichtes Spiel mit den

Ein Custom-Bike Uber-
zeugt nicht durch Héchst-
geschwindigkeit und Hek-
fik. Der Grund, warum 250
ccm vollauf genugen kdn-
nen, um Motorradfahrenin
urspranglicher und indivi-
dueller Form zu genieBen.
Sofern das Motor-Konzept
stimmt, Der kraftige Single

127 kg Trockengewicht
dieser extrem handlichen
Maschine. Mit dem unauf-
dringlichen, aber herzhaf-
ten Sound, den eben nur
ein Einzylinder bietenkann.

Weshalb die GN 250 alles
hat, was fur den kurzen
Ausflug wie fur weitr&umi-
ges Motorrad-Wandern
wichtig ist: Einen Motor mit
Charakter und Standfe-
stigkeit, gunstiges Lei-
stungsgewicht, eine be-
queme Sitzposition und
reichlich  dimensionierte
Federwege (140/98 mm).
Plus angenehmen Komfort
durch rahmenfeste Sozius-
FuBraster, digitale Gang-

anzeige und den zuverlds-
sigen Elektrostarter.

GN 250,

Alles drin. Alles dran.




GS 450 L

Der kréiﬂige Parallel-Twin.

Custom-Komfort flir zwei.

Es gibt nur wenige Motor-
rader, die eine Vielzahl von
Anforderungen so harmo-
nisch vereinen wie die GS
450 L. Erstens den An-
spruch auf zuverlassige
und bewdhrte Technik.
Wie langlebig, problemios
und standfest der kraftige
Zweizylinder ist, muB nicht

mehr ausfuhrlich beschrie-
ben werden, weil es tau-
sendfach bewiesen ist.
Zweitens der Wunsch nach
universellen Einsatzmog-
lichkeiten. Ob kurzer Ausritt
in forcierter Gangart oder
gemutliches Fern-Reisen
mit Gepdck — das vielseiti-
ge Konzept der GS 450 L

stoBt in keiner Disziplin an
enge Grenzen. Auch nicht
beim Fahren zu zweit,
Durch die bequeme, breit-
gepolsterte Sitzbank ge-
nieBt auch der Sozius
Langstrecken-Komfort oh-
ne Kompromisse. Drittens
die Forderung nach Wirt-
schaftlichkeit. Die GS 450 L
bietet eine der gunstigsten
Maoglichkeiten, ein attrakti-
ves und leistungsfahiges
Custom-Bike in der versi-

cherungsgunstigen 27 PS-
Klasse zu besitzen.

GS 450 L. Fur den Fahrer,
der eine Maschine sucht,
die so vielseitig ist wie er
selbst.




LS 650

Konkurrenzlos: Hubraum

satt aus einem Zylinder.

Mit der LS 650 hat SUZUKI
eine volig neue Klasse
echter Custom-Bikes ge-
schaffen. Wer nach Ver-
gleichbarem sucht, tut sich
schwer. Nicht nur mit Blick
auf das faszinierende Cu-
stom-Styling dieser .Black-
Beauty”. Vor dllem das
Triebwerk stellt alles bisher

Bekannte in den Schatten.
Der machtige Einzylinder
ist mit 652 ccm Hubraum
ganz wortlich das GroBte,
was weltweit im Serienbau
geboten wird. Sagenhafte
94 () mm Hub machen mit
einem begeisternd tiefen
Sound ganz gewaltig
Dampf. Auf Knopfdruck

Ubrigens, denn das Anlas-
sen besorgt ein kraftig di-
mensionierter E-Starter mit
Dekompressionsautoma-
tik.

Hubraum satt. Entspre-
chend bullig setzt der Ein-
zylinder stolze 48 mkp
Drehmoment schon bei
3000 U/min frei. Kraft aus
dem Keller, die Uber ein
klassisches 4-Gang-Ge-
triebe souverdnen Durch-
zug garantiert —ohne hek-

tisches Schalten, LS 650,
MehrKraft, Stilund Charak-
ter gibt esinder 27 PS-Klas-
se nicht zu kaufen.




VS 750 Intruder

e rsci®d

Zuriick zum Ursprung.

Nach vorn in der Technik.

Die neue VS 750 Intruder
hebt sich wohltuend von
jenen Motorrddern ab, die
erst mit barockem Zierrat
uberladen werden mus-
sen, um zumindest ein we-
nig vom sogenannten
Chopper-Flair zu gewin-
nen. Die VS 750 Intruder
von SUZUKI dagegen ist

schon im Konzept der In-
begriff dessen, was den
Reiz eines echten Custom-
Bikes ausmacht.

Zurdck zum Ursprung heiBt
bei derIntruder. Klare, klas-
sische Linienfuhrung ohne
modische Schndrkel. Har-
monisch erganzt durch stil-
sicher gestaltete und be-

sonders hochwertig gear-
beitete Details wie zum
Beispiel die Armnaturen
oder die aufwendigen
Speichenrader.

Ein Traum, der das Echte
und Ursprungliche der .gu-
ten alten Zeit" in unser
nichternes Plastik-Zeital-
ter zurckholt. Verbunden
mit zeitgemdaBer Motor-
rad-Technologie, die auch
den kritischsten Anspru-
chen an Zuverlassigkeit,

Lebensdauer und Komfort
in vorbildlicher Weise ge-
recht wird.

VS 750 Intruder. Ein Traum,
den Siesich erflllenkdnnen.
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Wer es nie .erfahren” hat,
wird es nur unzureichend
verstehen, Das ruhige, aber
erregend Iintensive Erleben,
das ein Custom-Bike seinem
Fahrer vermittelt. Gelassen-
heit statt Leistungsdruck.
SelbstbewuBtsein und Indivi-
dualitat statt .genormtem”
Gruppenzwang.

Die neuen SUZUKI-Custom-
Bikes sind formvollendeter
Ausdruck dieser Lebensan-
schauung. Vom klassischen
Konzept bis zum handwerk-
lichliebevoll gestaltetenDe-
tail.

Neu entwickelte Motoren
wie der 650er Einzylinder mit
94 () mm Hub oder der
V-Twin der ,Intruder” geben
schon aus niedersten Dreh-
zahlen den herzhaften
Schlag und den sonoren
Sound, ohne den ein Cu-
stom-Bike nur ein Motorrad
unter vielen ware.
Custom-Bikes von SUZUKI.
Maschinen mit Stil und Cha-
rakter.

Abbildung
Die neue VS 750 Intruder
mit V-Twin.




1-Zyl-4-Takt-Motor, 246 ccm,
Bohrung x Hub: 72 x 61,2 mm,
Verdichtung: 9,0 : 1,17 PS/13
kW bei 7800 min-', 17,1 Nm
bei 6000 min-!, Mikuni-Ver-
gaser WS 34, Elektrostarter, 5
Gange, 121 km/h, Federwe-
ge140/98 mm, hydraulische
Scheibenbremse am Vor-
derrad 275 mm @, Trommmel-
bremse am Hinterrad 130
mm @, Bereifung: 3.00-18
vome, 120/90-60 hinten,
kontaktlose Transistorspu-
lenzindung, Drehstromge-
nerator 205 W, Radstand
1360 mm, Leergewicht voll-
getankt 140 kg, Tankinhalt/

2-Zyl-4-Takt-Motor, 444 ccm,
Bohrung x Hub. 71 x 56,6 mm,
Verdichtung. 8,6:1,27 PS/20
kW bei 7400 min-', 29,5 Nm
bei 5500 min-', DOHC, 2 Mi-
kuni-Vergaser BS 34, Elektro-
starter, 6 Gange, 130 km/h,
Federwege 140/100 mm,
Scheibenbremse am Vor-
derrad 175 mm @, Trommel-
bremse am Hinterrad 160
mm @, Bereifung., vorne 90/
90-19, hinten 120/90-16,
kontaktlose  Transistorspu-
lenzindung, Drehstromge-
nerator 200 W, Radstand
1425 mm, Leergewicht voll-
getankt 185 kg, Tankinhalt 13 1.

1-Zyl-4-Takt-Motor, 652 ccm,
Bohrung x Hub. 94 x 94 mm,
Verdichtung, 8,5.1,27 PS/20
kW bei 5300 min-1, 47,1 Nm
bei 3000 min-, 1 Mikuni-
Vergaser BS 40 SS, Elektro-
Starter mit Dekompressions-
Automatik, 4-Gang-Getrie-
be, Belt Drive (Zahnriemen-
antrieb), Federwege 140/
80 mm, hydraulische Schei-
benbremse am Vorderrad,
Trommmelbremse am Hinter-
rad, Bereifung: vorne, 100/
90-19, hinten 140/80-15,
kontaktlose Transitsorspu-
lenzindung, Radstand 1480
mm, Sitzhéhe 660 mm, Trok-

Reserve 10,2/2 |. Farbe. Farben. Schwarz, Candy kengewicht155kg, kg, Tank-

Schwarz. Marun. inhalt/Reserve 9,5/2|.Farbe,
Schwarz.

SUZUKI Motor GmbH

Deutschland, Postfach 148,

D- 6148 Heppenheim,

Telefon 06252/70 50

=
SUZUKI empfiehit %

2-Zyl-4-Takt-V-Motor, 747
ccm, Bohrung x Hub, 80 x
74,4 mm, Verdichtung: 10 .1,
50 PS/37 kW bei 6800 min-,
56,7 Nm bel 5200 min,
Wasserkthlung, 2 Mikuni-
Vergaser 34 mm @, Elektro-
Starter, Kardan, Bereifung
vome 100/90-19, hinten
140/90-15, Scheibenbrem-
se am Vorderrad, Trommel-
bremse am Hinterrad, kon-
taktlose  Transistorspulen-
zondung, Radstand 1545
mm, Leergewicht 186 kg,
Tankinhalt 121, Farbe, Candy
Marun.

SUZUKI



Echte Custom-Bikes
von SUZUKI
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